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Befestigungsvorrichtung fUr ein Modul 

Die Erfindung betrifft eine Befestigungseinrichtung fur ein Modul nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
5 L 

An Fahrzeugen werden Module, die in aller Reget aus einem Bauelement oder einer Baugruppe und einer die 
Bauelemente bzw. die Baugruppe zu einem Modul zusammenfassenden Konsole bestehen, mittels 
Verschraubungen an einer Karosserie des Fahrzeuges befestigt. Diese Art der Befestigung ist preisgunstig 
und erlaubt gleichzeitig eine genaue Positionierung der Module. Nachteilig ist jedoch, dass bei ungiinstigen 
Einbauverhaltnissen die Befestigungspunkte nicht frei zuganglich sein konnen und auf diese Weise eine 
Montage oder Vormontage erschwert ist. 

Eine besondere Montagesituation liegt vor, wenn eine Durchtrittsoffnung zwischen der Karosserie und dem 
Modul nicht in der Befestigungsebene des Moduls liegt. In diesem Fall kann es durch Toleranzen im Modul 
wie in der Karosserie dazu kommen, dass die korrespondierenden Offnungen in der Karosserie und im 
Modul nicht nahe genug aufeinander zu liegen kommen, urn eine dichte Verbindung zu gewahrleisten. Ein 
Toleranzausgleich kann zwar durch entsprechend vergroGerte Aufnahmeoffnungen fur die 
Befestigungselemente am Modultrager vorgesehen werden. Nachteilig ist hier jedoch, dass nun das Modul 
gleichzeitig in der richtigen Position gehalten und die Befestigungselemente montiert werden miissen. 

Dieses Problem wird durch die Merkmale des Schutzanspruches 1 geldst. ErfindungsgemaB wird fur einen 
gattungsgemaBen Modultrager vorgeschlagen, die Befestigungspunkte als gleichgerichtete langgestreckte 
Offnungen auszufuhren. Hiermit ist der Vorteil verbunden, dass bei Modulen in ungiinstigen 
[ ^ 25 Montagepositionen die langgestreckten Offnungen so ausgerichtet werden konnen, dass das Modul im 

wesentlichen quer zur Achse der Befestigungsvorrichtung, d.h. durch Schieben in einer Befestigungsebene, 
an seinen Platz gebracht werden kann. Zur Montage der Befestigungselemente muss das Modul nicht weiter 
gehalten werden. 

30 Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen beschrieben. 

So wird vorgeschlagen, die langgestreckten Offnungen wenigstens teilweise als Kurvenbahn auszubiiden. 
Durch diese Ausbildung der langgestreckten Offnungen kann der Montagevorgang den ortlichen 
Gegebenheiten noch besser angepasst werden. Wenn beispielsweise, wie ferner vorgeschlagen, die 
35 Kurvenbahn so ausgebildet ist, dass ihr Endbereich entgegen der Schwerkraft gerichtet ist, dann ist das 
Modul in seiner Vormontage-Position, in der die Befestigungselemente noch nicht montiert sind, gegen 
versehentliches Herausfallen gesichert, da das Modul zum Losen zunachst entgegen der Schwerkraft 
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angehoben werden miisste. In gleicher Weise ist es moglich, durch die Kurvenbahn eine fur die Montage 
notwendige Bewegung zu erzielen. Liegt beispielsweise eine Durchtrittsoffnung zwischen der Karosserie 
und dem Modul nicht in der Montageebene, sondern in einer Ebene senkrecht hierzu, so kann durch 
entsprechende Ausbildung der Kurvenbahn im Zuge des Montagevorganges eine Bewegung erzwungen 
5 werden, die das Modul aus seiner Ausgangsposition zu seinem endgiiltigen Montageort hinfuhrt und kurz 
vor Erreichen des Montageortes eine Bewegung zum Zusammenfugen von korrespondierenden Offnungen 
in der Karosserie und im Modul erzwingt. 

Unabhangig von der Ausfiihrung der langgestreckten Offnungen als Kurvenbahnen kann es zur weiteren 
10 Montagevereinfachung vorgesehen sein, zumindest eine der Flanken wenigstens einer langgestreckten 
Offnung als Einfiihrhilfe auszubilden. Dies erleichtert insbesondere die Vormontage von 
Befestigungspunkten, die wahrend des Montagevorganges nicht unmittelbar einsehbar sind. 

Besonders vorteilhaft ist die vorbeschriebene Erfindung, wenn sie in Verbindung mit einer Durchtrittsoffnung 
15 verwendet wird, die aus korrespondierenden Offnungen in der Karosserie und im Modul besteht, wobei 
diese Offnungen im Laufe des Montagevorganges dichtend aufeinander zu fugen sind. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand des in den Figuren dargestellten Ausfuhrungsbeispieles naher 
erlautert. 

20 

Es zeigen: 

Fig, 1 eine Ansicht auf ein erfindungsgemaBes Modul aus einer Ebene parallel zur Montageebene, 
Fig. 2 eine Ansicht von oben auf das Modul, 
25 Fig. 3 eine Schragansicht des Moduls und 

Fig. 4 einen Teilschnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 1. 

Das in Fig. 1 gezeigte Modul, hier ein Kiihlermodul 1, besteht aus einem Modulrahmen 2, in dem ein Kiihler 
3 sowie zwei Luftfuhrungselemente 4, 5 gehalten sind. Der Kiihler 3 ist durch Schrauben 6 direkt mit dem 
30 Modultrager 2 verbunden, wahrend die beiden Luftfuhrungselemente 4, 5 uber Klammern 7 am Kiihler 3 
gehalten sind. Das erste Luftfuhrungselement 4 ist hierbei stromauf und das zweite Luftfuhrungselement 5 
stromab des Kuhlers 3 angeordnet. 

Fig. 4 zeigt in einem senkrechten Schnitt das erste Luftfuhrungselement 4 in seiner montierten Position. In 
35 einer Karosserie 8 eines nicht naher gezeigten Fahrzeuges ist ein Kanal 9 vorgesehen, durch den ein 
Luftstrom in Pfeilrichtung L in das erste Luftfuhrungselement 4 hineinstromt. Am Kanal 9 ist eine erste 
Flanschflache 10 vorgesehen, die in einer Flanschebene F parallel zu einer korrespondierenden, zweiten 
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Flanschflache 11 des ersten Luftfuhrungselementes 4 angeordnet ist. Zwischen den Flanschflachen 10, 11 
ist eine Dichtung 12 angeordnet. Die Flanschflachen 10, 11 stellen korrespondierende Offnungen in der 
Karosserie 8 und im Modul 1 dar. 

5 Die Montagerichtung M des Moduls 1 ist in Fig. 1 mit einem Pfeil gekennzeichnet. Wie in Fig. 2 zu erkennen 
ist, ist die Flanschebene F parallel zur Montagerichtung M, aber senkrecht zu einer Montageebene E 
angeordnet. 

Am Montagerahmen 2 sind Befestigungspunkte 20, 21 und 22 vorgesehen. Die Befestigungspunkte 20, 21 
10 und 22 werden uber an der Karosserie 8 durch SchweiBen befestigte Gewindebolzen 23 geschoben und 
dann durch Befestigungselemente, hier Gewindemuttern 24, befestigt. Die Gewindebolzen 23 sind 
senkrecht auf der Montageebene E und damit quer zur Montagerichtung M angeordnet. 

An den Befestigungspunkten 20 und 22 sind als Kurvenbahnen 25 ausgebildete langgestreckte Offnungen 
15 angeordnet. Ein Endbereich 26 der Kurvenbahnen 25 ist jeweils entgegen der Schwerkraft nach oben 
gerichtet. Die Kurvenbahn 25 des dritten Befestigungselementes 22 ist dariiber hinaus in Form einer 
Einfuhrhilfe 27 verlangert, indem eine Flanke 29 der Kurvenbahn 25 fingerartig verlangert und die 
Einfuhrhilfe 27 insgesamt trichterformig ausgebildet ist, urn so das Erfassen des zugeordneten 
Gewindebolzens 23 zu erleichtem. 

20 

Beide Kurvenbahnen 25 sind so ausgebildet, dass sich bei einer Bewegung des Moduls 1 in 
Montagerichtung M gleichzeitig eine Bewegung nach oben ergibt. Im Zuge dieser Bewegung wird die zweite 
Flanschflache 11 an die karosserieseitige erste Flanschflache 10 herangefiihrt und damit die Dichtung 12 
unter leichte Vorspannung gesetzt. 

25 

Eine langgestreckte Offnung 28 des Befestigungselements 21 ist hingegen gerade ausgefiihrt, wobei die 
Breite der langgestreckten Offnung 28 deutlich groBer als der Durchmesser des zugeordneten 
SchweiBbolzens 23 gewahlt ist. Der Befestigungspunkt 21 dient damit ausschlieBlich zum Festlegen des 
Modultragers 2 an der Montageebene E und tragt nicht zur Bewegung des Moduls 1 wahrend des 
30 Montagevorganges bei. 


Patentanspruche 


Befestigungseinrichtung fur ein Modul (1) zur Befestigung einer Karosserie (8), dadurch 
gekennzeichnet, dass Befestigungspunkte (20, 21, 22) des Moduls (1) als gleichgerichtete 
langgestreckte Offnungen (25) ausgefuhrt sind. 

Befestigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die langgestreckten 
Offnungen (25) wenigstens teilweise als Kurvenbahn ausgebildet sind. 

Befestigungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass Endbereiche (26) der 
Kurvenbahnen (25) in eine Montageposition des Moduls (1) entgegen der Schwerkraft gerichtet sind. 

Befestigungseinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Kurvenbahnen 
25 so ausgebildet sind, dass wahrend des Montagevorganges eine Bewegung des Moduls (1) erreicht 
ist. 

Befestigungseinrichtung nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
wenigstens an einer der langgestreckten Offnungen (25) wenigstens eine Flanke (29) der 
langgestreckten Offnung (25) als Einfiihrhilfe ausgebildet ist. 

Befestigungseinrichtung nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Modul (1) aus einem Kuhler (3) mit stromauf und stromab angesetzten Luftfuhrungselementen (4, 
5) besteht, die in einem Modulrahmen (2) gehalten sind, das an einem der Luftfuhrungselemente (4) 
eine Offnung vorgesehen ist, die in der montierten Position des Moduls (1) auf einer 
korrespondierenden Offnung (10) einer Karosserie (8) aufliegt, wobei eine Ebene (F) der Offnungen (10, 
11) im Wesentlichen senkrecht zu einer Montageebene (E) des Modul (1) angeordnet ist. 
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Zusammenfassung 

5 Befestigungsvorrichtung fur ein Modul 

Die Erfindung betrifft eine Befestigungseinrichtung fur ein Modul, insbesondere fur ein Kuhlermodul. Um 
zwischen korrespondierenden Offnungen in der Karosserie und im Modul eine dichte Verbindung zu 
gewahrleisten wird vorgeschlagen, die Befestigungspunkte als gleichgerichtete langgestreckte Offnungen 
10 auszufiihren. 






